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Giliniimlizde kiiresel jeoekonomik rekabeti
sekillendiren unsurlardan biri uluslararasi
ulastirma koridorlaridir. Bunun farkinda olan
Rusya, Iran ve Hindistan da 23 Kasim 2018’de bir
araya gelerek Kuzey-Giiney Ulastirma Koridoru
(KGUK) projesini gorlismeyi planlamaktadir.

2002’de imzalanan bir anlagma ile temeli atilan
KGUK, kara, tren ve deniz yolu glizergahlarindan
olusan 7.200 kilometrelik bir ulasim agidir.
Gilineydogu  Asya’yt Kuzey  Avrupa’ya
baglayacak olan KGUK iki gilizergahtan
olusmaktadir. Ana giizergah, Hindistan’in
liman kenti Mumbai’de baslayip Iran’m Basra
Korfezi’ndeki Bender Abbas ve Hazar Denizi
kiyisindaki  Bender Enzeli limanlarindan
gecerek deniz yoluyla Rusya’nin Astrahan
sehrine ulastiktan sonra, buradan demir yolu
ile St. Petersburg sehrinden gecerek Avrupa’ya
varacaktir. Ayn1 zamanda, KGUK biinyesinde
Bati Hazar (veya Azerbaycan) gilizergahi

insaatinin  tamamlanmasi durumunda ise,
Rusya’nin St. Petersburg sehri, Azerbaycan’dan
gececek olan demir yolu ile Iran’m Bender
Abbas Limani’na dogrudan baglanmis olacaktir.
Bu cergevede Azerbaycan ve Iran’in demir yolu
sistemlerini birbirine baglamak i¢in insa edilen
ve Bat1 Hazar giizergadhinin son eksik kismi1 olan
Astara-Rast-Kazvin demir yolunun aciliginin
2018’de yapilmas1 planlanmaktadir.

Ote yandan son zamanlarda KGUK ile ilgili
¢ikan haberlerde Azerbaycan’dan bahsedilmiyor
olmasi; Rusya, Iran ve Hindistan’m Azerbaycan
giizergdhindan vazgecip Iran’t deniz yolu
iizerinden dogrudan Rusya’ya baglayan
ana  glizergdh  konusunda  anlastiklarini
gostermektedir. Ancak KGUK projesi ile
ilgili nihai kararim 23 Kasim’da yapilmasi
planlanan goriismeler neticesinde kesinlesmesi
beklenmektedir.
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Glinlimiizde Giliney Asya ile Avrupa
arasindaki yiik tasimaciliginda ana yol olarak
kullanilan Siiveys Kanali’'na rakip olmasi
beklenen KGUK’un tasimacilik maliyetlerini
%30, sevkiyat siiresini de %40 azaltacagi
ongoriilmektedir. Ornegin, Hindistan ile Rusya
arasindaki yiik tasimacilig siiresi 40 giinden 16-
21 giine diisecektir. Ayn1 zamanda, KGUK yillik
20-30 milyon ton yiik tasima kapasitesine sahip
olacaktir.

KGUK ile ilgili 6ne siiriilen iddialardan en
onemlisi, Siiveys Kanali’na alternatif koridor
olmasidir. Budngoriiyli 5nemli bulmakla birlikte,
tam olarak dogru olmadigini da belirtmek
gerekmektedir. Asya’dan gelen tiriinlerin Afrika
kitasin1 dolagsmaksizin Avrupa’ya ulagsmasini
saglayan Siiveys Kanali’'ndan yilda 60 milyon
ton yiikk tasinmaktadir. Ancak yukarida da
belirtildigi gibi, KGUK i¢in bu rakam 30 milyonu
geememektedir. KGUK temel olarak g¢abuk
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bozuldugu i¢in Siiveys Kanali’ndan taginma
imkani olmayan {riinlerin taginmasi amaciyla
insa edilmektedir. Ornegin, Hindistan KGUK ’un
faaliyete gegmesiyle birlikte sebze ve meyve
ihracatimi arttirabilecektir. Kisacasi, KGUK’un
hayata gecmesiyle Siiveys Kanali’nin biiylik
kayiplara ugrayacagindan bahsetmek miimkiin

degildir. Buradan yola ¢ikarak KGUK’un
Stiveys Kanali’na alternatif olmaktan ziyade,
onu tamamlayan bir proje oldugunu belirtmek
gerekmektedir.

KGUK, Cin Halk Cumhuriyeti tarafindan
gelistirilen ve tarihi Ipek Yolu’nu canlandirmay1
amaglayan Tek Kusak Tek Yol (TKTY)
projesine karst bir cevap olarak Hindistan
tarafindan tasarlanmistir. Teoride, KGUK ve
TKTY projeleri birbiriyle rekabet etmek yerine
birbirini tamamlayan ulastirma koridorlar1 gibi
goriinmelerine ragmen meselenin jeopolitik ve
jeoekonomik boyutlarina bakildiginda bdyle bir



is birligin miimkiin olmadig1 anlasilmaktadir.
Bunun altinda yatan iki neden vardir. Birincisi,
Hindistan’in bolgede artmaya devam eden Cin
niifuzundan rahatsiz olmasidir. Ikincisi ise
Hindistan, Pakistan ve Cin arasindaki Kesmir
sorunudur. Bu sebeplerden dolayr Hindistan,
Cin’in KGUK projesine dahil olmasindan
cekinmektedir.

KGUK’u anlayabilmek i¢in, bu ulastirma
koridoruna katilmak isteyen, ancak Hindistan

engeline takilan Pakistan’in  pozisyonunu
da agikliga kavusturmak gerekmektedir.
Azerbaycan 2005’te projeye dahil olur

olmaz Pakistan ile goriigmeleri baglatmis ve
Pakistan’in KGUK’a katilmasini teklif etmistir.
Bu planin ger¢eklesmesi durumunda, KGUK un
Pakistan’daki Gwadar Limani’na ve oradan da
Cin-Pakistan Ekonomik Koridoruna (CPEC)
baglanmas1 amaglanmustir.

CPEC, Cin tarafindan hayata gecirilmeye
calisilan Ipek Yolu projesinin dnemli bir
parcasidir. Ayrica Cin hiikiimetinin planina gore,
Pakistan’in Gwadar Limani, XXI. yiizy1l deniz
Ipek Yolu nun kilit noktalarindan biri olacaktr.

Ancak Hindistan, dogal olarak CPEC’e karsi
c¢ikmaktadir. Cin ile Pakistan arasindaki
yakinlagma ve her iki iilkenin de Hindistan ile
toprak sorununun olmasi, Hindistan tarafinda
ciddi kaygilar dogurmaktadir. Dolayisiyla
her ne kadar Pakistan tarafi KGUK’a katilma
teklifini olumlu karsiladigini ve degerlendirme

asamasinda oldugunu sdylese de Hindistan’in
buna kars1 ¢ikacagini tahmin etmek zor degildir.

Gelismeler hangi yonde seyrederse seyretsin,
KGUK’un faaliyete geg¢mesiyle birlikte,
ekonomisi biiyiimeye devam eden Hindistan
icin Rusya aracigiyla Avrupa pazarma yeni bir
“kap1” acilmis olacaktir.

Ayrica, jeoekonomik acgidan bakildiginda
KGUK, Rusya i¢in de onemlidir. Ciinkii sz
konusu ulastirma koridoru, ABD tarafindan
yaptirimlar uygulandigindan dolay1 petroliinii
ihrag etmekte sorunlar yasayan iran’m Rusya’ya
olan bagimhiligini arttirmaktadir. Nitekim iran,
Avrupa’ya yonelik petrol ihracatini Rusya
iizerinden gerceklestirmek istedigini simdiden
acikca dile getirmektedir.

KGUK’un faaliyete gecmesiyle birlikte ortaya
cikacak olan belki de en dnemli sonug, projede
yer alan tiilkeler arasindaki ticaretin artacak
olmasidir. Su anda projenin pargasi olan iilkeler
arasindaki ticaret hacmi son derece diistiktiir.
Ornegin, 2017°de Rusya ile Hindistan arasindaki
dis ticaret hacmi 11 milyar dolar iken, Hindistan-
Cin arasindaki ticaret hacmi 10 kat daha fazladir.
Rusya ile Iran arasindaki ticaret hacmi ise sadece
2 milyar dolardir ve rakam Cin-Iran arasidaki
ticaretten 30 kat daha disiiktiir. Dolayisiyla
Hindistan, iran ve Rusya’nn KGUK projesi
ile ulagsmak istedigi en 6nemli hedeflerden biri,
aralarindaki ticari iliskileri arttirmaktir.
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